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ila Cote d’Azur est ma-

gnifique pour pédaler, la

principauté monégasque
nest pas a proprement par-
ler I'idéal pour le vélotaf. A la
verticalité des reliefs sajoute la
densité de 'urbanisme qui laisse
assez peu de place aux pistes
cyclables. Il faut dire que la
spécialité locale ¢a serait plutot
les gros moteurs, les voitures et
les bateaux de luxe. Quand on
se déplace & Monaco, on cétoie
les plus prestigieuses GT et on
découvre partout des références
4 la Formule 1 dont le fameux
grand prix local est la fierté.
Je suis allé & la découverte de
la petite marque monégasque,
4 vélo depuis Nice ot javais pu
récupérer un Nomades R (lire
apres). Je suis pour foccasion
accompagné par Lucie et M’at-
thieu deux jeunes passionnes de
vélo respectivement responsable
marketing / communication et
chef-produit de petite firme.

Ravissement pour les yeux, cau-
chemar de la circulation.
La moyenne corniche qui relie
les deux villes offre des vues
magnifiques sur la Méditerra-

née, sur Villefranche-sur-Mer,
sur la presqu’ile de Saint-Jean
Cap-Ferrat, sur le village per-
ché de Eze. Mais la route est
tres fréquentée. Les automobi-
listes sentassent sur le ruban de
bitume et I'incohérence de la
situation nous saute aux yeux.
Ici la météo est favorable 300
jours par an, lenvironnement
est un spectacle permanent,
trouver une place pour garer
sa voiture est un chemin de
croix et cest toujours la voiture
qui semble avoir la préférence
des actifs locaux... Comment
est-ce possible ? La réponse est
probablement une histoire d’in-
frastructures encore trop rares
sitot que Ion sort de la ville de
Nice qui a fait de gros efforts
dans ce domaine ces derniéres
années. Toujours est-il quen
arrivant dans la principauté
aprés quelques dizaines de mi-
nutes de ravissement visuel, on
comprend vite que les choses
ne pourront pas facilement
évoluer ici tant 'urbanisme est
concentré et semble impéné-
trable pour le vélo. Et pourtant
cest bien la qulest née et grandit
la marque Stajvélo.

DES LOCAUX ATYPIQUES
Comme nous sommes a vélo,
on arrive dans 'immeuble
«Le Triton » par lentrée des
artistes... ou plutot par ce qui

‘ressemble 4 une zone de char-

gement. On emprunte I'un
des deux monte-charge, avec
les vélos, pour atteindre le 5e
étage. On y débouche directe-
ment sur un vaste showroom
mutualisé avec d’un coté
Stajevélo, de I'autre Golden
Cycles, un détaillant local.

On a déja visité des marques
de vélo de toutes les tailles,
mais cest bien la premiére
fois que ¢a nous emmene

au 5e étage d’'un immeuble
moderne. Mais il faut croire
que rien ne se fait 8 Monaco
comme ailleurs. De magni-
fiques vélos sont exposés.
Des vélos Gravel, des routes,
des urbains... On passe dans
les bureaux attenants. Une
belle moto, d’autres beaux
vélos, un simulateur de F1,
on aime les beaux jouets ici. ..
mais pas seulement. Dans les
vitrines, plusieurs casques de
Formule 1 dédicacés, €xXposés
comme des trophées.

Veloter | |3g




RS

i
i




5 e

B e um—
p—
e

oo
s e

e il

R e ————V/I5ITE [ MONACO

Cadre monobras et roues en plas-
tique injecté, fourche monobras en
carbone. A Pavant comme a Iarriére,
le disque reste solidaire du chéssis,
comme la cassette, ce qui permet

de démonter la roue sans toucher la
transmission a courroie. Le tube su-
périeur du cadre est amovible pour
le transformer en modéle « femme »
4 enjambement bas. Le RV01 était
un concentré d’innovations.
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On va vite comprendre que la marque a plus que
des affinités avec Charles Leclerc, le pilote Ferra-
ri. Le directeur général adjoint, Jean-Christophe
Savignoni nous accueille. Une vieille connaissance.
Dans une autre vie faite de VTT, il a été I'un des
spécialistes francais du Cross-Country les plus en
vue avec un joli palmares a la clé : champion de
France et champion d’Europe en 1995. Quelques
minutes passent et le fondateur de Stajvélo arrive
enfin. Quinquagénaire sportif, Thierry Manni est
I'héritier de la famille Mecaplast, une entreprise
spécialiste de l'injection plastique pour les pieces
automobiles florissante dans la seconde moitié du
XXe et qui a subi de plein fouet la crise qui touche
le secteur depuis un peu plus d’une décennie. At-
taché A des valeurs proches d’une vie équilibrée et
de la famille, Thierry voulait créer sa propre boite,
pour I'aventure humaine. Cest aussi une histoire
de liberté, celle de donner sens 3 sa passion aut01'1r
dun objet : le vélo. Cest ainsi quen :2‘018, ilacréé
Stajvélo dont le nom réunit la premiere lettre des
prénoms de la famille (Stéphanie — $3 femme _”a
Thierry, Andréa et Julie — S€S enfants). Et tant qu
Sinscrire dans un projet familial, autant impliquer

son célebre neveu, Charles Leclerc. Plus que des

affinités avec la F1, on vous disait...

UNE NAISSANCE PROMETTEUSE E’T COMPI..IQUEE
I¢quipe créée, le développement dun pre?}ei .
e-bike urbain peut commencer avec un c; ie des
charges ambitieux : marier te'chnologlesd e p(;
exclusives, simplicité, écologle, .confort,. ei’:l%) ,
innovation et plaisir! Clest ainsi qué Stajev: o
donne naissance au RV01 en hommage Euaravant
Thierry, Hervé, décédé quelques mois aup :

re chez Stajvélo est au fond de I'j :
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image, les bureaux du si¢ge de la jeune firme sont

u?:;:;:iiz" d'aﬂ‘alre'de Fontvieille, De gauche 4 droite, Matthieu Distaso, le chef
n-marketing et Jean-Christophe A le directeur général adjoint.

Trés novateur avec son chassis en plastique injec-
té (savoir-faire maison), ce modéle connaitra un
destin incroyable. Promis a un grand succés apres
avoir tapé dans lceil du petit-fils de Carrol Shelby, le
célébre motoriste automobile américain et créateur
de TAC Cobra, le projet ne connaitra malheureuse-
ment pas de concrétisation commerciale. En effet,
TAllemand Continental avait lancé son moteur «in-
telligent» sur la base duquel Stajvélo avait beaucoup
investi et entiérement développé son RV01. Mais le
géant germanique a finalement fait machine arriére,
laissant Stajvélo — et dautres probablement —
dans une situation inextricable. Deutch Qualitat!
Tl a fallu beaucoup de courage  la petite marque
pour développer une gamme plus « simple»,
consensuelle et assurée. Désormais Stajvélo propose
d'autres types de vélos pour sadapter a toutes les
pratiques et aux besoins de chaque cycliste, comme
nous la confié Thierry Manni au cours de notre en-
tretien. Mais le temps viendra probablement ot le
RVO01 ressortira des cartons pour donner naissance
3 une V2 mise  jour. Des partenaires devront pour
cela étre trouvés. En attendant, la petite équipe
sapplique & proposer des vélos, haut de gamme
évidemment, on est 8 Monaco, en respectant ses va-
leurs et notamment cet esprit familial qui unit tous
ses salariés. Sans tomber dans Ihyper personnali-
sation 4 tout crin, la personnalisation reste pos-
sible puisque tous les vélos sont montés la main
dans latelier du 5e étage. Peinture, type de cintre,
selle... Matthieu est & [écoute des clients forcément
exigeants qui sintéressent aux modeles Stajvélo. Par
exemple, la marque prépare déja certains modeles
«business corporate» pour équiper des entreprises
monégasques de vélos de fonction personnalisés.
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STAJVELO Nomades R

Sportit des villes. ..

NE SUR UN TERRITOIRE OU LE SPORT MECANIQUE EST ROI, STAJVELO NE POUVAIT PRESENTER UN VELO URBAIN
FADE ET SANS TEMPERAMENT. LE NOMADES R EST DONC UN VELO A ASSISTANCE ELECTRIQUE QUINE MANQUENI
DE CARACTERE NI DE PERFORMANCE, ET QUI SADRESSE AUTANT AU VELOTAFEUR PRESSE QUA CAMATEUR DE VELOQ
FITNESS... '

on allure ne laisse pas planer
Sbeaucoup de doutes sur son

orientation. Ses lignes racées,
son équipement «léger », l'absence
de garde-boue et porte-bagages
témoignent d’'une adaptation
intrinséque & un usage sportif. Le
Nomades R cest la synthese du
vélo pour les vélotafeurs pressés.
Nous I'avons mis a Tessai le temps
d’une prise en main sur la Céte

d’Azur, a Nice et Monaco.

GRAVEL APAISE

Le cadre et la fourche en carbone mo-
nocoque (faits de pi¢ces monobloc)
sont strictement identiques a ceux
qui composent le Montagel, le Gravel

électrique du catalogue Stajvélo. La
finition est tout aussi soignée et le
Nomades R présente un chemine-
ment interne des cables et gaines

dés le guidon, ce qui est rare sur un
modeéle dédié au vélotaf et participe a
Taspect épuré de cette belle machine.
Le moteur italien Polini et la plupart
des équipements périphériques ont
été conservés tels quels, preuve que

la marque ne considére pas le vélotaf
comme une sous-pratique moins
exigeante que le Gravel. On imagine
quiavec de tel attributs, les aptitudes
sportives ne vont pas faire débat. Il est
en tout cas évident que le Nomades R
sadresse plus a un public déja expéri-

menté qua une premiére mise au vélo.

POTENZA ITALIANA

Le moteur «pédalier» Polini EP-3+
est peu connu dans nos frontieres
alors qu'il jouit d’une belle aura sur
son marché domestique. On nest
pas trop surpris de le trouver sur le
Stajvélo, la marque étant située en
équilibre entre la France et I'Ttalie.
Cest le moteur phare de Polini,
marque désormais aussi active
dans son univers historique du
cyclomoteur que dans l'assistance
électrique pour les vélos. Congu
dans I'usine de Bergame, il affiche-
rait 2850 gr sur la balance, bénéficie
d’un généreux couple de 70 Nm

. et sa consommation est annoncée

parmi les plus faibles, permettant
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1 - Lafficheur est simple et discret, mais bien fini et
flatteur avec son écran en couleur. Il manque un peu de
lisibilité en plein soleil. :
2 - Le moteur Polini EP-3+ est méconnu chez nous, mais
il offre pourtant une alternative intéressante. Con‘lpact,
il est puissant et offre un comportement de bon niveau.
3- Le serrage de tige de selle intégré est esthétique, mais
il nécessite un outil pour régler celle-ci. Il rend de fait le
vol moins simple. En prime, la tige aéro du Nomades R
ne devrait pas intéresser beaucoup de malfaiteurs.

4 - «'The Electric Bicucle Company» et « Ride The Wor-
1d », le badge de direction se veut chic et inspirant.

denvisager une grande autonomie
avec la batterie de 500 Wh intégrée
dans le tube diagonal du cadre.
Assez compact, il sappuie sur uné
électronique faisant appel a des
algorithmes exclusifs. Le software
PDC «Polini Dynamic Control» a
ét¢ développé pour atteindre quatre
objectifs : offrir une grande préci-
sion dans la délivrance du couple
dassistance en fonction de leffort
appliqué sur les pédales, permettre
une bonne réactivité d’adapta-

tion aux changements de coup de
Pédale, garantir une réponse du
moteur des plus rapides, et sUivré le
Pédalage jusqu’a la cadence élevee
de 120 tours par minute.

MOBYLETTE

Avec un tel pédigrée, lenvie de
prendre de la vitesse au guidon de
la béte est difficilement répressible.
Lenfourcher ne fait quattiser un
peu plus Pappétit. La position est du
genre dynamique. Pas le genre de
vélo fait pour se balader tranquil-
Jement le nez au vent, la pailleala
bouche. Si les néophytes pourront
se trouver un peu trop sur l'avant et
en appui sur les bras, les adeptes de
vélo sportif apprecieront 1’équi1il:re
des appuis, Cest-a-dire le fait qu'il
ny ait pas un gros décalage de hau-
teur entre les poignées et la selle.
Puisque lon parle de confort, le

cintre Baramind est un raffinement

innovant, congu en France, qui ne
rencontre malheureusement pas le
succes qu’il mérite. Sa conception
composite souple verticalement est
prévue pour optimiser le confort
par absorption des vibrations et
des chocs. On l'apprécie parti-
culiérement sur le Nomades R
dont la fourche en carbone rigide
a souhait et dépourvue de toute
suspension peut savérer un peu
remuante sur route dégradée.

Le moteur Polini, répond effica-
cement au coup de pédale sans
temporisation et sans brutalité,
méme si on ressent quelques
trépidations en tout début de
pression sur les pédales.
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A dire vrai, compte tenu de
I'image de la marque, on satten-
dait limite a prendre un coup

- de pied au cul. Il nen est rien et
il faut monter dans les modes
d’assistance pour ressentir ce
cOté dragster qui peut attirer
certains utilisateurs et en rebuter
dautres. En mode 1 ou 2 soit 30

ou 60% d’assistance, le couple est .

parfaitement bien géré et confor-
tablement délivré sans a-coup
désagréable. Pour autant, les ac-
célérations restent tout de méme
franches et on atteint rapidement
les 25 km/h qui annoncent la
coupure de Iassistance. Celle-ci
intervient assez naturellement
sans que lon ressente un coup de
frein dans I'accélération si on est
capable demmener le vélo a des
allures plus importantes encore.
Le vélo est dailleurs facile a faire
avancer méme lorsque lon ne bé-
néficie plus de l'assistance. Léger
pour un VAE & moteur «péda-
lier», il est doté d'une bonne
géométrie et bénéficie du dyna-
misme de ses bonnes roues DT
Swiss (une référence suisse en la
matiére), il est facile 8 emmener
et garde aisément sa vitesse tant
que Fon nest pas dans de forts dé-
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nivelés positifs. Dans les pentes
raides - et il y en a de belles sur
la Cote d’Azur -, les modes 3, 4 et
5 permettent d'accéder a une as-
sistance de 120, 250 ou 400%, de
quoi lutter efficacement contre la
gravité et se hisser sans soufrance
au sommet des difficultés.

La commande Polini Switch
Controller de changement des
modes d’assistance présente
quatre bouton qui permettent
aussi de bénéficier de la fonction
«Walk» d’aide a la marche et d’ac-
céder aux différentes pages daf-
fichages sur Iécran du compteur
central. Il est de taille importante
et facilement accessible pour le
pouce & main gauche a défaut
détre trés esthétique.

Maniable quand il faut serpen-
ter dans les passages étriqués,

le Nomades R se révéle stable

et sécurisant lorsque la vitesse
augmente, ce qui ne manque pas
d’arriver avec un tel engin. Le
freinage Magura est la hauteur en
se montrant a la fois trés puis-
sant et facile a gérer en situation
d’'urgence quand on a un minj-
mum I'habitude de ce niveau de
puissance. A défaut il faudra y
aller mollo sur le levier.

1-La potence
intégre les cables et
gaines qui circulent
aPinterieur des ba-
gues qui permettent
de régler la hauteyr
de cette derniére.

2 - Aubas du tube
diagonal se trouvent
la prise de charge
sur le vélo, Ia vis de
fixation du couvercle
du compartiment de
batterie et la serrure
de verrouillage de
celle-ci.
3-Leboutonde
mise en marche est
situé au sommet du
compartiment de
batterie. Des led co-
lorées permettent de
controler le niveau
de charge.

Léger, dynamique, efficace et cher,
le Stajvélo Nomades R nest pas
exclusif, mais ce nest pas le vélo du
nouveau converti au vélotaf. Cest
un modeéle qui sadresse aux utili-
sateurs ayant déja un peu dexpé-
rience cycliste ou au moins d’'un
vrai fond sportif. Dans ce cas, cest
un vélo plein d’atouts qui distillera
de belles sensations.

LE CV

Cadre et Fourche carbone

monocoque mono UDB0O

Moteur Polini EP-3 +, 250Wh,

Couple 70 Nm

batterie 500 Wh

commande Polini Switch Controller
Transmission dérailleur et commande
SRAM CX | | Viresses, casselte | 1-32
Pédalier FSA Megatooth 44 dents
Freins efriers/leviers disques
hydrauliques Magura MT4.

Cintre anfi-vibrations Baramind Bam Trek
Potence sluminium ACR cables Infegres
Tige de selle aéro carbone mono UD
Selle Fizik Venio Argo RS

Roues DT Swiss HE | 800 Spline, 28
Pneus Pirelli e-GT  *

Tailles disponibles S (52), M (54) et L (56 0™
Copract Www.stajvelo.com/fr

Paids 17,2 kg (sans pedales, falle M
Pix56399€
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